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现实已表明，货车超载及
引发的交通事故已成为了一个
社会顽疾，尤其是那种“百吨
王”车辆，如近日江苏无锡一座
高架桥发生的侧翻事故。此次
我市严查“百吨王”治理超限超
载，就是预防重大安全事故发
生的有效措施。

“百吨王”等超限超载车辆
之所以屡禁不止，运输行业恶性
竞争，货运价格持续低迷，甚至
低于正常运输成本是其原因之
一。在超载车主及其所属公司
看来，不超载就不赚钱，于是往
往会选择超载来降低成本。其
二，违法超载处罚成本低。现有

法律规定：货运机动车超过核定
载货质量的，处 200 元以上 500
元以下罚款；超载百分之百的处
以1万元以上的罚款，并强制卸
货分载。对于那些“百吨王”车
辆来说，如此处罚力度与违法收
益相比显然较低，因而一些司机
铤而走险。还有，改装超载车辆
成本低，不受制约的原因。因此，
治理货车超载打击“百吨王”，我
们要建立起长效机制，以严法、技
术、教育、疏导等手段综合施策，
才能从根本上解决现有的问题。

综合施策，包括参照国外成
功治理经验和国内对酒驾治理
的成效。如进一步完善法规，在
明确超载标准的前提下，根据超
载程度或违法次数，予以不同的
量刑处罚。而对处罚对象，则可
实行“一超三罚”制度，即不仅罚
司机，也要罚货主、罚运输企
业。同时，要强化对非法改装车
辆相关主体的处罚，让车辆无法
超载。要让每个涉事主体都逃

不过法律惩戒，以此整体提升违
规成本和法律威慑力。

还有，我们在宣传普及超载
的危害与相关法律知识，增强执
法处罚力度，让司机不心存侥幸
的同时，对“不超载降低不了运
输成本”这一现象，可借鉴实行

“高速公路差异化收费试点”。
对正常装载合法运输的计重收
费货车，通过直接“优惠”方式，
降低车辆通行费的支出，以引导
司机们正常装载合法运输。

此外，还要借助高科技手
段，从源头防范超载车辆“带
病上路”。如对那些厂矿、码
头等作业重点监管区域，可用
智慧灯杆、高清探头、电子识
别关卡等先进技术作为治理
货车超载的重要手段。同时，
还要做到定点与流动联合执法
相结合，并广泛发动社会力量，
引入群众参与监督的激励机
制，若此，就能让“百吨王”等货
车超载行为无处遁形。

严查“百吨王”需要综合施策
潘天庆

为有效预防重大安全

事故发生，近日，我市交

通运输局印发关于进一步

加强超限超载查处工作的

紧急通知。以超限检测站

点为依托，加大联合执法

频次和力度，严厉打击

“百吨王”车辆。（《安庆

晚报》10月18日）

10月11日，2019年中国安徽名优农产
品暨农业产业化交易会在合肥滨湖国际会展
中心开幕。我市共有147家农业经营主体、
400余种名优农产品参展，涉及粮油、畜
禽、纺织、特色农产品生产加工等领域。
（《安庆晚报》10月12日）

一方水土滋养一方特产。安庆土地肥
沃，物产丰富，农业资源禀赋较好。这几
年，在实施乡村振兴战略中，我市立足“一
村一品、一镇一业”，通过培育经营主体、
发展品牌农业、加强产学研合作等途径，涌
现了一批特色品牌农产品，提升了市场竞争
能力，带动了群众脱贫致富。

质量为本，创新为要，这是任何品牌都
绕不过的市场法则。当下的市场并不缺农产
品数量，缺的是生态、绿色、优质的农产
品。打造特色精品农业，必须坚定不移地走
质量兴农之路，更加注重产业化、标准化、
生态化生产，通过科技引领、农产品质量安
全标准建设，不断提升农产品特质和品质，
并且要根据消费需求变化持续推出新产品，
满足个性化、差异化的市场需求。

一个基本共识是，品牌盛则农业盛，品
牌强则农业强。打造特色精品农业，要以政
府为主导、企业为主体、市场为导向，积极
开展国家农产品地理标志申报和商标注册工
作，大力构建“农产品区域公用品牌+企业
品牌+产品品牌”的品牌矩阵，不断增强农
产品的影响力和信誉力。同时要加大打假和

“防伪”力度，切实维护品牌的良好声誉。
当前，“互联网+农业”的新样式不断

涌现，打造特色精品农业，既要把物联网技
术、大数据分析应用于生产的全过程，更应
复制到销售的全领域，通过进一步完善农产
品线上流通渠道、农村物流体系建设，着力
扩大品牌农业的知名度和覆盖面。

品牌建设是牵住特色精品农业的“牛鼻
子”，在安庆已初见成效，且有很大的提升
空间。只要把农业品牌擦亮了、用好了，就
一定能走出一条农产品增值、农业增效、农
民增收的发展新路。

让名优农产品

成为市场“香饽饽”
徐剑锋

首先我们对市交通运输局
进一步加强超限超载查处工作
给予掌声，因为现实中车辆超载
已向我们敲响了警钟。远的不
说，近期发生在无锡的因车辆超
载造成高架桥车辆侧翻事故就
是一个再好不过的注脚。悲剧
不能白白发生，它必须要引起我
们足够的重视与反思，并由此采
取某些必要的防范措施，以消除
因超载带来的潜在的安全隐患。

某种程度上可以说超载是
一种对错误的明知故犯。为什
么会有这种奇怪现象的存在？
答案是明确的，无非一个“利”
字。无利不起早。往往在“利
益”面前，某些人失去了理智，
变成了一个与安全作赌博的赌
徒。这种赌押上的不仅是自身
的身家性命，还有他人的幸福。

而悲剧一旦发生，超载换得的
那点“利”，在生命面前又算得
了什么？

说句公道话，这些年对于
超载我们也一直在治理。但
往往是刮风式的，只能在某一
阶段有成效，难以长久坚持，
成为一种常态。这也是超载
屡 禁 不 绝 的 一 个 重 要 原 因 。
因此，在今天进一步加大治理
力度的语境下，首要的还是要
将治理常态化，不能搞运动式
刮风式的治理。要有久久为
功的思想准备。这也就是说
治理超载不可能一蹴而就，要
有长期的打算，并将治理手段
寓于日常工作中。而另一方
面还得加大对物流环节的治
理，从源头上来治理超载。坚
守装载时不超载，超载不放行

的基本安全原则，以对生命负
责任的态度，杜绝车辆在装载
时 超 载 。 同 时 ，我 们 也 要 看
到，货车普遍超载的另一个重
要因素在于沿途有形无形关卡
的盘剥，无疑这些盘剥加大了
司机的负担，为了获取相应的
利润，货车司机无奈中只能冒险
出行。因此治理超载，也不可忽
视了对那些强加在司机身上的各
种利益盘剥，该取消的取消，该打
击的就得出重拳。

基于现实的考量，治理超载
是一个系统复杂工程，至少在现
阶段它不可能完全消失，因此对
于治超我们要一直在路上，不能
有完成时的急功近利的心态。
放眼大地，那些奔波在每条道路
每座桥梁上的货车，只有“轻装
上阵”，才能最终安全抵达。

治超要摒弃急功近利
路言
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