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□ 本报记者 常艳 文/图

随着生活水平的提高，家庭购买小汽车越来
越多。截至目前，我市机动车保有量已达到97万
辆，其中汽车60万辆。与之相对应的，报废汽车
的数量也在增长。那么，这些报废的汽车流向了
哪里？

汽车拆解

98%可回收再利用

拖运、称重、验车、登记……7月2日，在怀宁
县月山镇安庆市宜路通汽车拆解有限公司（以下
简称宜路通）里，一辆报废面包车被拖运至此，办
完拆解登记手续后，该报废面包车被转移到拆解
公司停车场内，等候拆解。记者在现场看到，在
100多亩的停车场上，密密麻麻地停着小汽车、货
车等报废车辆近1000辆，因场地有限，有些报废
汽车还叠起“罗汉”，架起3层高。

在我国，报废汽车的报废标准包括行驶里程
达到60万公里、运营车辆超过8年等，或者虽然未
达到国家报废标准，但发动机或者底盘严重损坏，
经检验不符合国家机动车运行安全技术条件，或
者不符合国家机动车污染物排放标准的机动车。
根据报废汽车回收管理办法规定，当汽车达到报
废条件时，应送到有资质的企业拆解报废。

为了促进报废汽车的回收再利用，有资质的
汽车拆解企业，成了汽车报废后的第一站。

在宜路通汽车拆解车间及旁边存放场地记
者看到，10 余名员工正在各自的拆解岗位上忙
碌，庖丁解牛一般，将汽车内的水箱、发动机、轮
胎、内饰等车辆零配件一一拆解，分门别类、成堆
放置，甚至连车座内的海绵、车内的线路、传感器
等小零部件、各类的金属也一一细化，分类放置。

据了解，一辆小型车在拆解完后，大约会拆
分成60个大类、1000多个小项。安庆市宜路通
总经理李平生介绍，拆解车辆经过验车后，首先
要将车内的汽油、柴油、防冻液等危废清理干净，
通过分类收集，达到一定量之后，交由有资质的
回收企业，进行二次加工利用。再将车内零部件
分别拆解，而汽车拆解后的铁、铝、蓄电池、塑料、
发动机等，同样需要交给相应的回收企业。

“我们每年拆解汽车的数量在3000辆左右，
除了玻璃、部分纺织品无法再利用之外，98%的
零部件都有它的去向，通过回收，可发挥新的作
用。”李平生介绍。

僵尸车 拼装车

非法拆解隐患多

宜路通公司为安庆市唯一有汽车拆解资质
的企业，但并不是所有安庆报废汽车都在此走
完最后一程。

据安庆市车管所统计，2020 年应报废汽车
11340辆、摩托车87000辆、大型汽车1704辆，上
半年实际总注销的车辆仅为7120辆。

为什么一部分报废车辆不选择注销报废
呢？回收价格偏低为主要因素。

一位刚换新车的出租车司机告诉记者，一辆
汽车送到拆解公司后，获得的残值也只有一两百
元，如果需要拖运，说不定还要倒贴钱。另外，还
有一些车辆因违章太多，如果办理正规注销后续，
处理违章的费用高达数万，而车辆本身的价值又
不高时，也会选择不处理、不注销。

那么，不注销的报废汽车又去哪了？记者了
解到，这些报废车或成为僵尸车，或当成废铁处
理，或成为拼装车流入一些偏远地区。

“非法拆解的价格比正规拆解公司高出3倍
以上，有的达到10倍，对于消费者来说，自然偏
向了价值更高的非法拆解。此外，还可以卖配
件，汽车报废并不是所有零配件都坏了，有些还
可以使用，拆开卖的价值更高。”一位从事汽车修
理业多年的老板向记者透露。

这些应废未废、非法拆解的汽车存在不少隐患。
首先是环保方面。李平生告诉记者，有资

质的正规拆解企业都要遵守拆解标准，含铅的
蓄电池、废汽油机油等，都需经过环保处理，
而非法拆解企业却无法做到，长此以往，给环
境造成污染。

此外给交通安全带来隐患。发动机、方向
机、变速器、前后桥、车架为汽车的“五大总成”，
均带有独一无二的车辆识别码，是禁止违规出
售，而非法拆解后一旦组成拼装车，造成交通事
故，原车主还应承担法律责任。

新规实施

朝阳产业呼吁细则出台

每年汽车保有量在增长，报废汽车随之增
加，汽车拆解市场潜力巨大。同时作为循环经
济，涉及环保、交通安全，因此对其管理也相当
严格。

记者在市商务局了解到，报废汽车企业在
2000 年前后布点结束后，一直是限制指标布
局，2014年，报废汽车拆解企业资质许可还是冻
结审批事项。

“强限的目的就是为了严管。”市商务局网点
办主任潘小海说。

但由于限制指标，安庆有且仅有一家有资质
的拆解企业，一方面拆解点少、承接量有限，另一
方面也带来了价格的垄断。也正因为如此，使利
润高、违规成本小的非法拆解难以根除。

为最大化减少危险车上路的隐患，提高汽车
报废率，市车管所采取车主名下有未报废汽车
时，停止办理任何车管业务的措施。

“通过这项措施的实施，提高了汽车的检验
率和报废率，危险车上路机率减少，大大提升了
交通安全。”市车管所所长杨安乐介绍。

在杨安乐看来，报废汽车拆解暴露出的问题
不一定是坏事，管理部门需要从中思考，找到解
决问题的办法。“应该整合市场，进行引导和规
范，让非法变成正规，让无资质变为有资质。”

2019年6月1日，国务院发布新《报废机动车
回收管理办法》，对之前管理办法做出调整，拆解
的报废机动车“五大总成”具备再制造条件的，可
以按照国家有关规定出售给具有再制造能力的
企业，经过再制造予以循环利用。同时，新规定
取消了“特种行业”限制，也就是说，未来会有严
格遵守技术标准和环保要求的企业进入汽车拆
解行业，此举将打破垄断。

“‘五大总成’可回收再利用后，车辆的总体
价值随之提高，市场放开后，又会形成有力竞争，
这将提升报废汽车回收利用的价值，提高车主报
废积极性。”潘小海说，目前，新《报废机动车回收
管理办法》已实施，正在等待安徽省出台更详细
的细则。

报废后的汽车去了哪里？

当你的机动车达到国家报废标准，你会怎么做？根据报废汽车回收管理办法规定，正确做法是送到有资质的企

业进行拆解，使资源回收再利用。这不仅是保护环境的需要，也是促进循环经济发展，保障道路交通安全的需要。

2019年，我国机动车保有量达3.48亿辆，按照国际每年4%—6%的报废比例平均水平，我国报废率远远低于国际

水平，安庆也不例外。

在宜路通汽车拆解公司停产场内在宜路通汽车拆解公司停产场内，，停满了等待拆解的报废汽车停满了等待拆解的报废汽车。。


