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新华社北京4月6日电 诺贝尔
经济学奖得主、“欧元之父”罗伯
特·蒙代尔4日清晨在位于意大利中
部锡耶纳地区的家中悄然离世，享
年88岁。

蒙代尔在20世纪60年代为国际
经济关系理论做出了开创性贡献，
是经济学中“最优货币区理论”的
奠基人，被誉为二战后最具影响力
的国际宏观经济学家之一。德国

《法兰克福汇报》说，如今专家们争
论欧洲货币联盟存在意义的时候，
因为蒙代尔是第一个提出相关货币
理论的经济学家，往往还会引用他
的著作。

“欧元之父”

蒙代尔 1932 年出生于加拿大，
1956年在美国麻省理工学院获经济
学博士学位，随后在芝加哥大学、
哥伦比亚大学等地从事学术研究或
任教。此外，他还担任过国际货币
基金组织、世界银行等机构的顾
问，为解决世界经济问题出谋划策。

蒙代尔对经济发展模式和货币
政策有独到见解。在哥伦比亚大学

任经济学教授期间，他提出“灵活
的市场，包括劳动力和资本的自由
流动，是单一货币区取得成功的必
要条件”。这一理论使他获得 1999
年诺贝尔经济学奖。

事实上，该理论可以追溯到
1961年，即蒙代尔职业生涯开始阶
段。他当时发表的《最优货币区域
理论》 一文，至今仍有广泛影响
力。这一研究为后来欧元的诞生奠
定了理论基础，蒙代尔也因此被尊
称为“欧元之父”。

前欧洲央行董事会成员洛伦佐·
比尼·斯马吉曾评价说：“很难把如
此复杂的工程 （欧元） 归因于一个
人，但在理论创造方面，他发挥了
非常重要的作用。”

供给学派架构师

蒙代尔还被认为是供给学派的
架构师，其贡献获得众多经济学家
肯定。芝加哥大学教授、1982年诺
贝尔经济学奖得主乔治·施蒂格勒认
为，蒙代尔在20世纪60年代主导了
国际贸易理论。美国经济学家阿瑟·
B·拉弗也曾表示，在他看来，蒙代

尔是20世纪最重要和最有影响力的
经济学家。

20世纪70年代，蒙代尔与拉弗
及其他几位经济学家一道建立了供
给学派。他们提倡用低税率和宽松
财政政策来刺激经济增长，推行紧
缩货币政策以遏制通货膨胀，这成
为美国 20 世纪 80 年代“里根经济
学”的理论基础。

在职业生涯后期，蒙代尔还提
出一种“世界货币”的设想，即包
含美元、欧元和日元在内的一篮子
货币，以此作为在新的国际货币体
系下稳定金融市场的一种方式。

多次到访中国

蒙代尔生前对中国的经济、教
育和商业发展进行过深入研究，曾
多次到中国访问、讲学，受聘担任
过多所中国知名大学的荣誉教授。
2005年，北京市政府举行仪式，为
蒙代尔颁发外国人永久居留证。

蒙代尔2011年在接受新华社记
者专访时曾说，当时欧美的债务困
局表明，发达国家集团已不可能像
以前那样全面掌控全球经济动向。

相反，以中国为代表的发展中国家
正在成为新兴力量。“两大集团的相
互依赖性在增强，发展中国家有可
能也有责任成为国际经济体系中的
重要参与方。”

长期以来，蒙代尔一直主张，
人民币应该同美元、欧元、日元和
英镑一样在国际货币基金组织特别
提款权中占有一席之地。他认为，
随着中国经济不断增长，人民币在
世界经贸体系中的地位将不断上升。
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南美热带雨林中的一只蝴蝶扇
动翅膀，可能引发太平洋上的一场
风暴。经济全球化时代，苏伊士运
河上的一艘巨型货轮搁浅，衍生影
响同样可能波及世界每一个地方。

“蝴蝶效应”：损失谁“买单”？

“世纪大堵船”暂告一个段落，
但由此引发的系列后续反应仍在发
酵：海运成本上涨、货物交付延期、
石油价格攀升……随之而起的“蝴
蝶效应”正在显现。目前，尽管搁浅
的“长赐号”货轮已经脱困，苏伊士
运河也已恢复通航，但事件原因仍
在调查，全球供应链乃至全球贸易
由此遭受的冲击仍待观察。

有机构估计称，此次运河堵塞可能
对全球贸易造成每周约60亿至100亿
美元的损失。这些天价账单，该由谁来

“买单”？一场索赔大战刚刚拉开序幕。
“苏伊士运河‘堵船’将使哪些

商品出现全球性短缺？”近日，阿根
廷布宜诺斯艾利斯经济新闻网引述
货运专家预测称，全球贸易活动可
能遭受许多商品短缺的困扰，包括
生产卫生纸的木浆、咖啡豆、家具
等，汽油价格可能也会飙升。

如外媒所言，在苏伊士运河发
生的事情会如海浪一样波及到世界
其他地方。毕竟，全球高达13%的海

运贸易和大约10%的海上石油运输
均取道该运河。

国际航运运费增加是堵塞事件
造成的直接后果。上海外国语大学
中东所能源项目主任潜旭明在接受
记者采访时分析称，堵塞事件发生
之后，一些地区的油轮租船费率出
现攀升。目前，能拖运100万桶的苏
伊士型油轮每天租赁价格约为 1.7
万美元，创下2020年6月以来最高纪

录，从中东到亚洲航线的邮轮租用
成本也在过去一段时间跳涨47%。

“船只、集装箱、货物全都不在我
们需要的地方。因此，连锁效应不会
以天或周为单位来衡量，而将以月来
衡量。”美国《华盛顿邮报》引述供应链
管理协会常务副会长道格拉斯·肯特
的话称。堵塞事件令全球物流企业遭
遇的极其动荡的一年雪上加霜。

“在新冠肺炎疫情背景下，堵塞

事件会对全球海运贸易、全球供应
链、国际油价产生较大影响。运河
拥堵不可避免地造成供应链进一步
延误。”潜旭明指出，但这种影响主
要是间接的，抬升海运成本不会对
大宗工业品供应造成很大冲击，对
大宗商品价格的影响也是短期的。

“黄金水道”再次“塞船”咋办？

应对冲击的同时，人们难免担
忧，未来这条欧亚水运的“黄金水
道”如果再次“塞船”，该怎么办？

俄罗斯副总理特鲁特涅夫近日
表示，当前通过北极航道运送的货
物逐渐增加，航道可通航时间越来
越长，苏伊士运河堵塞事件更突显
此项工作的现实意义。俄罗斯有意
将北极航道打造成苏伊士运河航线
的替代方案，以降低运输成本。

目前，已有一些替代方案。“比
如绕道苏伊士运河，经好望角运送
货物；经苏麦德输油管道运送石油；
北极航道的可行性也在不断增强。”
潜旭明指出，值得注意的是，“一带
一路”中欧班列也已成为一条重要
的替代路线。“中欧班列凭借时效
快、全天候、分段运输的优势，逐渐
成为当前国际物流陆路运输的‘黄
金通道’，能够有效缓解部分压力。”

据《人民日报海外版》

“世纪大堵船”对全球影响多大？
苏伊士运河堵塞事件持续发酵 索赔大战拉开序幕
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