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本报讯（全媒体记者 江月）10
月 14 日下午，市自然资源和规划管
理委员会 2021 年第七次主任(扩大)
会议召开，会议审议通过了市中心城
区菜市场“建改转”规划方案。根据
方案，未来三年，市中心城区将新建
菜市场31处、改造提升菜市场31处、
调转优化菜市场 10 处，并全面取缔
骑路市场，打造布局合理、管理规范、
功能完善、安全有序、环境良好的标
准化菜市场体系。

长期以来，市中心城区菜市场存
在规划布点不均衡、服务有盲区、建
设标准不高、配套设施不足、卫生脏

乱差、停车难等问题，甚至存在大量
骑路菜市场，老百姓反映强烈。今年
8月23日，市委书记张祥安主持召开
专题会议，明确提出用三年时间有序
完成城区菜市场建设改造转型工作，
要求做到三个必须：即骑路菜市场必
须清理取缔、老旧菜市场必须改造提
升、新区建设菜市场必须同步配套。

根据规划方案，市中心城区菜市
场“建改转”的主要任务是：新建菜市
场31处，其中大观区4处、迎江区10
处、宜秀区10处、安庆经开区6处、安
庆高新区 1 处；改造提升菜市场 31
处，其中大观区6处、迎江区10处、宜

秀区9处、安庆经开区6处；调转优化
菜市场 10 处，其中取缔 5 处、拆除 5
处。同时，按照“还路于民、还路于
城”的要求，将全面取缔华茂 1958、
四眼井、荣升街、碧桂园二中等30个
骑路市场，强化菜市场周边占道经
营、流动摊贩、交通秩序管理，确保市
场周边环境良好。

根据要求，新建、改造提升的菜
市场必须按照标准进行布局建设，原
则上要布局在城市“十分钟生活圈”
居住区域服务范围内；按照国家商务
部《标准化菜市场设置与管理规范》

《菜市场建设标准》要求，单个标准化

菜市场最低满足“五个一”功能，即“一
厅（交易大厅）”、“一室（检测室）”、“一
卫（公共卫生间）”、“一场（配套停车
场）”和“一房（信息管理和设备用
房）”，建筑面积不小于2000平方米。

市中心城区菜市场“建改转”的
总体目标是，经过三年努力，通过完
善规划布局、优化管理方式、推进新
建改造、创建示范性标准化菜市场等
措施，完善补充菜市场服务薄弱区
域，改造现有不达标菜市场，打造符
合安庆城市定位、布局合理、管理规
范、功能完善、安全有序、环境良好的
标准化菜市场体系。
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从招商引资转为“招商选资”，平

湖有了意外收获——拉了一群电驱、
电控生产企业，开始布局新能源汽车
零部件产业，新能源汽车核心技术中
的“三电”，平湖已有其二。

“如果不做细分，比如我们招引
一家生产座椅的内饰件企业，其产品
附加值和营利能力与一家服装企业
没有什么区别，除了解决一些劳动力
就业，对整个产业发展的意义并不
大。”屠东君说。

近三年，安庆全力引进汽车产业
链核心企业、上下游配套企业，带动
汽车零部件产业集群化发展，在新能
源、智能网联汽车相关零部件领域也
在加快布局。不过，从全市来看，安
庆经开区以及其他各县（市、区）尚未
进行汽车零部件产业细分，各自的零
部件发展重点及全市的零部件产业
布局尚未形成完整体系。

手握 3 家整车厂——“链主型”
企业的安庆，在屠东君看来，已经完
全可以并应该考虑产业细分筛选，他
为安庆提出几条建议：

首先，政府要想办法对产业进行
分类引导，为现有企业拓展供应体
系，可先把现有基础强的梳理出几个
类别作为“拳头产品”，画出“产业图
谱”，帮助这些企业做产业链上下游
延伸，围绕产业链进行招商，让这些
企业在本地的“根植性”更强。“这样
招商更具有方向性。下游客户招进
来，订单更多、配套更方便；上游供应
商招进来，制造成本会大大降低。”

《安庆市汽车千亿产业引领工程
实施方案》将这些问题提上了日程——

《实施方案》提出，加强精准定位
招商，结合本地产业特色，梳理汽车
产业价值链条，开展重点环节补链招
商，打造特色零部件产业园。《实施方
案》还提出，发挥特色优势，错位竞相
发展。各县（市、区）根据现有汽车产
业发展基础，围绕产业发展定位，制
定出各自产业发展重点，形成错位发
展、优势互补的竞争格局。

屠东君还提出，将来汽车零部件
和家电产业不断趋同，利润空间减小，
企业比拼的是降本增效能力，只能靠
技改挖掘空间。政府要精准引导，提

高企业制造能力，使其获得整车企业
认可，方能获得更大利润空间。最
后，企业要“抱团”才有话语权，协会
组织就是强有力的“粘合剂”。

平湖市汽车零部件行业协会成
立于2014年，目前有71家企业成员，
外资企业占30%。协会成立之后，一
方面，通过沟通协调，逐渐敲破封闭
的内资、外资供应体系，实现相互融
通。另一方面，协会将本地汽车零部
件企业凝聚起来，组建“大家庭”，扩
大“朋友圈”，加强与中国汽车工业协
会、浙江省汽车行业协会等行业组织
的交流，通过“抱团”对上、对外争取
更多发展空间和资源。

“行业协会相比政府部门，和企
业沟通起来更具优势。企业在生产
经营过程中，厂房建设、技术研发、智
能升级等方面都会有政策支持，协会
还有一个作用就是为政府和企业搭
建桥梁。”平湖市汽车零部件行业协
会秘书长林飞说，“另外，有了行业协
会，就进入了这个‘圈子’，中汽协、省
汽协和各个地方行业协会之间会相
互交流经验，相互借鉴资源，探讨、解
决一些共性问题。”

再看安庆，2018年11月，安庆经
开区新能源汽车产业商会成立，目前
有 40 家企业成员，但我市目前并没
有成立行业协会。

安庆经开区管委会相关负责人坦
言，商会成立之后，在加强汽车零部件
企业之间的交流及“抱团”形成合力对
上、对外争取发展资源等方面发挥的
作用是有限的。相比之下，行业协会
拥有更加独立的形式，成立行业协会
可能也是今后努力的方向之一。

抢占新一轮变革风口
平湖已上路，安庆如何发力？

在一个完整的汽车产业生态里，
整车企业是“主心骨”，有和没有完全
不同。平湖汽车零部件产业发展到
一定阶段，整车企业落户是必然的，
也是必需的。

对于平湖而言，长城汽车落户，
带来的不光是一个整车生产基地，还
有配套企业，更重要的是带来了长城
汽车第二个、华东地区唯一的研发中

心，其产业赋能价值极大，将吸引大
量人才资源从事研发工作。

对此，屠东君就曾设想过未来的
美好人才生态——长城汽车依靠品
牌从周边吸引人才来到平湖从事研
发工作，品质高的零部件企业在完成
资本积累后，用更高的薪酬和回报同
步吸引人才，提升自身实力。

“至少在汽车产业领域，平湖原
先被周边一二线城市‘抽血’的模式
就会完全改变，长城汽车研发中心相
当于一个‘抽水泵’，人才资源因为研
发中心会加速回流，这也是当时招引
长城汽车的一个很重要的考量因
素。”屠东君说。

“电动化、智能化、网联化、共享化”
的新一轮技术变革风口，孕育着巨大的
机遇。对于平湖来说，依托长三角区域
一体化发展，集聚高端要素资源，畅通
要素循环，是抓住风口的关键。

熙熙攘攘的环北二路，有一处僻
静之地，主展厅门口一部仿真建造的
老式汽车，标示了这里的主题。这是
平湖2018年4月成立并建设的汽车零
部件产业创新服务综合体——平湖车
创园。车创园由政府部门主管、民营
企业运营，汇聚众多人才资源，为全市
的汽车零部件企业提供各项服务。

车创园运营企业平湖市湖畔车
创商务服务有限公司总经理尹景超
介绍，现在车创园已经入驻了 33 家
企业，为全市汽车零部件企业提供技
术服务、高端人才引进、法律法务、工
商注册、投融资、贸易、培训等服务，
成立以来已累计服务100多家企业。

这里是一个人才“枢纽”，外来的
人才可以在此创业，也可以在此就
业。创业者入驻孵化器，综合体导入
工商注册、法律法务、销售、贸易、研
发等，提供服务，培育企业。综合体
也从国内外引进了众多专家，入驻技
术研发中心，每位专家可为多个企业
提供技术服务，成为汽车零部件企业
柔性引才的一种形式。

产业创新服务综合体是浙江“特
产”，集聚各方面资源，致力于产业做
大做强。作为平湖经济技术开发区
的“园中园”，作为服务城市产业发展
的综合平台，政府以人才引进、高新
技术企业培育、规上企业培育、发明

专利数等作为对车创园的考核内容，
全市汽车产业增加值即其业绩，这也
是综合体和一般园区的关键区别。

眼下，在平湖经开区，一个总面
积约11平方公里的汽车产业生态园
正加速崛起。

这一生态园定位于整车制造、高
端汽车零部件生产的协同发展，通过
产业链、创新链的深度融合，使平湖
汽车产业在长三角乃至国内、国际形
成更大的竞争力、影响力。生态园内
有长城汽车这样的龙头，还有150余
家一、二级核心零部件供应商等“小
巨人”，以及数量众多的配套企业。

值得一提的是，园内还引入长三
角区域内的优势科研资源，包括上海
交大研究院、清华长三角研究院、中
国标准化研究院长三角分院等科研
机构。公共研究机构的入驻，将助力
企业研发，形成新的核心竞争力。除
了工厂、研究院，园区还建设了生态
公园、人才公寓等一系列配套设施，
让各类人才“近者悦、远者来”。

新一轮技术变革，归根结底，是
人才、科研等高端要素的新一轮竞技
比拼，平湖敏锐地捕捉到了风口，安
庆会有怎样的表现？

平心而论，经过这些年的深耕，安
庆汽车产业基础初步显现，但汽车产业
的知名度和影响力仍显不足。在产业
发展推进过程中，关键人才储备不足、
创新能力不足等难点问题亟待破解。

按照《安庆市汽车千亿产业引领
工程实施方案》部署，安庆将打造以
整车为引领、零部件为支撑、汽车产
学研及教育培训为纽带、汽车贸易及
服务业为补充的汽车产业生态体系。

在这个五年，安庆将由市政府设
立重大科研专项资金，支持整车企业
设立研发中心，推动汽车研发本地
化，并以整车优势形成产品体系。同
时，支持政企产学研平台建设，多渠
道与专业院校深度合作，引进产学研
一体化汽车学院，共同培养专业对口
技术人才，为产业发展持续提供智力
支撑，加速形成“政府推动、企业承
载、高校和科研院所支撑”的政产学
研发展格局。

此时，安庆已然迈开脚步。
全媒体记者 罗少坤


