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资料图：中国商飞C919大飞机。

8月1日，国产大型客机C919完
成取证试飞。消息一出，可谓振奋人
心。那么，完成取证试飞是否就意味
着我们马上就能和C919见面呢？国
产大飞机距离商业运营还有多远？

“一个里程碑式的节点”

“取证试飞是一个典型的‘边飞
边取’模式。其中任何一个环节
出现问题，民航局都会让中国商
飞公司整改。”民航资源网专家李
瀚明告诉中新财经，“顺利完成取
证试飞相当于完成了取证的实质
性工作。”

“完成取证试飞是一个里程碑
式的节点。它是指试验机型完成了
所有试飞的规定动作。”中国航协
运输专家智库特聘专家、广州民航
职业技术学院经管学院副院长綦琦
告诉中新财经，“接下来就是试飞
数据和文档的整理，材料的总结和
上报。最终需要适航领域专家的评
审，才能颁发适航证。”

“(国产)大型民航客机在我国取
证尚属首次，这也相当于一个教学
的过程。”綦琦表示，完成取证试
飞是 C919 大型客机获取适航证的
必要条件。“随后可能还要进行一
些相应的调试，或是进行一些补
充科目的试飞。具体要看数据情况
决定。”

商业运营前，还要完成这些任务

“取得适航证是下一个重要节
点。”綦琦称，在取得适航证后，中国
商飞公司会按照协议交付给首家启
动用户(航空公司)，随后启动用户将
飞机编入它的机队序列，才能安排
相应的航班。

“目前距离国产大型客机 C919
正式进行商业运营距离已经不远。”
李瀚明表示，一方面，需要取得飞机

“行驶证”，也就是机型层面和具体
飞机层面的适航证和登记证；另一
方面，相应的飞行员也要取得该机
型的“驾驶证”，飞行员需要学习该
机型的操作等工作。

“此外，作为承运人的航空公
司，还需要有维修 C919、培训 C919
驾驶员的资质。在这些都完成后，
国产大型客机 C919 就能正式进行
商业运营，与乘客见面。”李瀚明补
充道。

据中国商飞官网介绍，目前，国
产大型客机 C919 已经拥有了累计
28 家客户815 架订单。其中中国东
方航空作为国产大飞机C919全球首
家启动用户，早前曾与中国商飞公
司正式签署5架C919购机合同。此
外，国航、南航、海航、川航、幸福航、
河北航等也有意向订购。
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前不久，在扬州一家化工企业
工作的金先生，顺利办完二手车转
移登记手续。“在二手车交易平台搜
到一台青岛牌照2015年的合资品牌
轿车，到手价3.35万元。”金先生说，
在江苏，6月17日起，符合国五排放
标准的外地二手车可以正常迁入。

金先生只是二手车利好政策众
多受益者之一。6月22日，国务院常
务会议决定，对小型非营运二手车，
8月1日起全面取消符合国五排放标
准车的迁入限制，10月1日起汽车销
售企业申请办理转移登记时实行单
独签注管理、核发临时号牌。中国汽
车流通协会副秘书长罗磊表示，利好
政策将进一步活跃二手车市场，促进
汽车更新消费，释放消费潜力。

利好政策助力市场加快发展

“二手车流通正在实打实地便
捷、顺畅起来。”苏州乐选优车总
经理陈吉告诉记者，江苏省6月中
旬取消限迁后，公司已经收了10多
台外地牌照二手车。“取消限迁不
只让更多的外地车源进入苏州，本
地消化不了的国五排放标准二手
车，也可以更方便地销往各地。”
陈吉说。

瓜子二手车联合创始人王晓宇
认为，限迁政策取消，打通了二手车
流通环节的堵点和卡点，将活跃二
手车异地交易，带动行业交易规模
持续增长。“6 月 1 日开始，河北、江
苏、天津、浙江、广东等地陆续落实
取消国五排放标准二手车限迁政
策，这些地方的用户在瓜子二手车
电商平台的可选车源范围扩大了约
6倍，平台异地车源流通占比也由此
前的35%提升至80%，带动了平台车
商销量的增长。”王晓宇说。

“10月1日起全国实施的二手车
转移登记单独签注管理、核发临时
号牌政策，对限购城市二手车流通

企业是一大利好。”北京第一站名车
总经理郭健说，“过去北京进行二手
车转移登记，要占用购车指标，流通
企业只能租借号牌。北京提前推广
临时号牌政策后，减轻了公司的经
营性支出，而且收购的二手车进入
公司名下，可以像新车一样按照‘库
存商品’进行会计核算，还打开了社
会融资的大门。”

感受到二手车市场巨大的发展
潜力，上汽通用汽车去年推出全新

“别克官方认证二手车”品牌。“2020
年以来，尤其是今年上半年以来，鼓
励二手车市场发展的一系列政策措
施密集出台。”上汽通用汽车别克市
场营销部部长姚芾说，利好政策涵
盖了鼓励加快老旧车辆淘汰更新、
全面取消限迁政策、调低二手车增
值税率等方方面面。

品牌化、数字化，提升交易
信息透明度

7月初，上海某餐饮店老板居先
生通过“别克官方认证二手车”购买
了一台2019年的别克昂科威。“10万
元出头买一辆车龄3年的次新车，开
了20多天，感觉还真不错。”居先生
说，考虑过新车，跑过二手车市场、
经纪公司，看过网络平台，最后选择
了官方认证二手车。

“品质和服务是二手车经销企
业的两大核心竞争力，也是建立消
费者信任、提升消费体验的重要途
径。”罗磊认为，车企官方认证二手
车，有优质的一手车源做保障，有规
范的检测、评估流程，以及原厂质
保、售后服务等，加上车企品牌背

书，解决了消费者购买二手车信息
不对称的痛点。

近年来蓬勃发展的二手车电商
平台，同样为提升二手车交易信息
透明度贡献了新的解决方案。

“入驻平台，让平台数字化赋能，
是传统二手车流通企业提升自身竞
争力的有效途径。”陈吉说，平台企业
可以对千差万别的二手车实施数字
化、标准化管理，车辆有没有发生过
碰撞、程度如何，哪个面补过漆，消费
者一目了然，这是大部分二手车流通
企业无法做到的。此外，远程交付、
送车上门、七天无理由退货等，离不
开平台企业强大的物流体系、金融支
持以及远程售后维保等能力。

“数字化手段让企业触达全国
范围潜在客群。”南京启航名车总经
理王勇说，如今，他们已将本地车源
卖到南京之外的20多个城市，售车
周转效率提升了3倍。

未雨绸缪规范发展新能源
二手车市场

“在上海，购买新能源二手车不
受牌照限制，但考虑再三，还是放弃
了。”居先生表示，车辆充放电次数、
电池衰减程度、电芯有没有发生过
热失控等既事关安全、又直接影响
车辆充电和行驶性能的数据，消费
者无从查证。

“去年以来，我国新能源汽车持
续翻倍增长，今年全年销量预计超
过 550 万辆。新能源二手车市场如
何规范发展，已成为行业必须认真
面对的问题。”罗磊说，去年，中国汽
车流通协会历时3年研究编制的《二

手纯电动乘用车鉴定评估技术规
范》发布，为国内市场提供了一套科
学、实用的适用于新能源汽车的二
手车鉴定评估标准。

“去年下半年至今，2017年出厂
的纯电二手车市场价几乎翻了一
番。这不仅说明市场对新能源二手
车的认可度大幅提升，也意味着过
去被低估的保值率正在理性回归。”
北京车易得新能源科技有限公司创
始人沈文军举例说，续驶里程在100
公里左右、6 年车龄的北汽新能源
EV150，去年成交价约为一万元，如
今已接近两万元。

新能源二手车产业既承接上游
的新车置换，促进新能源汽车市场
可持续发展，又对接下游的废旧动
力电池梯次利用和再生利用，是新
能源汽车全生命周期管理中承上启
下的重要一环。尽管目前鉴定评估
标准、新型检测设备等已让质量认
定不再是问题，但在沈文军看来，动
力电池溯源管理等不突破，行业可
持续发展仍然面临挑战。

所有的新能源汽车都安装了动
力电池监控系统，可实施监测、上
传使用中的关键数据，甚至可以在
发生电池热失控前提前通知车主，
但这些信息无法共享。“我们一直在
探讨，要不要在销售的二手车上安
装一套类似的设备，记录车辆三电
系统的运行数据。”沈文军说，此举
不仅提升了车辆安全性和用户黏
性，还有助于后期的梯次利用和再
生利用。

“新能源二手车市场规范起步，
有利于整个二手车市场健康发展。”
罗磊介绍，2019 年我国二手车交易
量超过了新车销量的一半，2021 年
达到新车销量的 2/3。“伴随着政策
落地显效，2025年，二手车交易量将
有望与新车持平。”罗磊说。
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全面取消迁入限制——

二手车迎来大市场


