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新华社纽约12月17日电 美国
总统特朗普17日晚发表全国电视讲
话时说，将很快宣布下一任美国联
邦储备委员会主席的提名人选，并
表示所提名的候选人需“支持大幅
降低利率”。

多家媒体报道，特朗普仍在考
察候选人。他在17日面试了美联储
理事克里斯托弗·沃勒。此前，特朗
普在12日表示，美联储前理事凯文·

沃什是下一任美联储主席职位的头
号候选人，白宫国家经济委员会主
任凯文·哈西特也很出色。

特朗普 2 日表示，他很可能在
2026 年初公布下任美联储主席提名
人选，接替将于2026年5月结束任
期的现任主席鲍威尔。特朗普多次
公开施压鲍威尔大幅降息，称下任
主席应在制定利率政策时咨询他的
意见，相关表态引发对美联储独立性

的担忧。
特朗普还表示，住房抵押贷款

还款金额会进一步下降，将在 2026
年初公布“美国历史上最激进的”住
房改革计划。

在讲话中，特朗普将美国高通
胀等经济问题归咎于前任政府，并
称自己正加以解决。但近来多项调
查显示，由于生活成本高企，美国民
众对本国经济前景并不乐观，对特朗

普在经济问题上的应对举措不满。
美国全国广播公司 14 日报道，

美国民众对通胀和生活成本仍感担
忧，民调显示这在购物、节日开支等
日常消费决策方面“尤为明显”。
64%的美国民众认为，美国“正走在
错误的道路上”。

美国《政治报》杂志11月民调显
示，近半受访者表示美国的生活成
本状况是“有记忆以来最糟的”。

特朗普将公布美联储主席提名
舆论不看好美经济形势

新华社柏林 12 月 18 日电 在
欧洲汽车产业电动化推进不及预
期、竞争压力持续加大的背景下，欧
盟委员会日前提议放宽2035年“禁
售燃油车”相关要求，将新车“零排
放”目标调整为“减排90%”。这意
味着，部分燃油车届时在特定条件
下仍可进入市场。

业内人士认为，这一调整是欧
盟近五年来在绿色政策上的最大一
次“重大退让”。这或许能为欧洲的
电动化转型争取缓冲空间，减轻企业
压力，但难以从根本上解决欧洲在汽
车工业转型中面临的不利局面。

禁令出现松动

欧盟理事会2023年3月通过一
项法规，决定从2035年起禁售导致碳
排放的新的燃油轿车和小型客货车，
该政策一度被视为欧盟的“绿色新
政”和交通领域去碳化的关键战略。

然而，欧盟委员会16日提出拟
将 2035 年新车“零排放”目标调整
为“较 2021 年减排 90%”。这就为
插电式混合动力汽车、增程式汽车、
轻度混合动力汽车以及内燃机车辆
在2035年后的销售留出了空间。

欧盟这一政策的松动并非偶
然。近期，德国、意大利等主要汽车
制造国，以及斯泰兰蒂斯、梅赛德
斯-奔驰等欧洲汽车制造商向欧盟
持续施压。他们提出，单一路径的
转型安排，可能削弱欧洲汽车产业
的整体韧性与生存空间。

欧盟提议公布后，德国总理默
茨对此表示欢迎，称“很高兴看到欧

盟委员会开始放宽对汽车行业的监
管”。德国大众汽车公司表示，该提
议务实且“在经济上是合理的”，符
合当前的市场现实；德国宝马汽车
公司指出，欧盟“承认内燃机的未来
可行性”是重要一步。

与此同时，反对声音也同样存
在。德国汽车经济学专家费迪南
德·杜登赫费尔说，该提议是“所能
想到的最糟糕的解决方案”，既不能
为产业转型提供清晰方向，也难以
真正缓解汽车制造商面临的经营压
力。该提议在关键节点释放出犹豫
和妥协的政策信号，可能导致企业
战略决策出现迟疑，投资推迟甚至
搁置，进而削弱创新动力，浪费宝贵
的转型时间。

产业现实掣肘

欧盟政策松动的背后，是欧洲
汽车产业受到了日益突出的结构性
压力。据欧洲汽车制造商协会的数
据，今年1月至10月，欧盟新注册乘
用车中，纯电动车占比仅为16.4%。
业内普遍认为，在纯电动车市场尚未
成熟、充电基础设施和关键供应链配
套不足的背景下，欧洲汽车产业的转
型正受到多重现实掣肘。

近年来，欧洲在新能源关键环
节的短板进一步显现。一度被寄予
厚望的瑞典动力电池企业北方伏
特，虽然获得了高盛、宝马、大众等
多方资本加持，但最终未能实现预
期并于2024年年底申请破产。

成本压力也加大了转型难度。
能源价格高企推高电动车使用成本

并压缩企业利润空间，美国加征关
税又带来额外的不确定性。宝马、
梅赛德斯-奔驰、大众等多家德国
车企的财报显示，今年前三季度利
润均有不同程度的下滑。截至今年
6月，德国汽车业在12个月内净减
岗位约5.15万个，成为受冲击最为
集中的工业领域之一。

在外部竞争层面，美国通过产
业补贴和贸易政策强化了本土制
造。面对多重现实困境，欧盟内部
对产业安全的担忧显著上升。

立场存在分歧

围绕燃油车禁令调整，欧盟内
部也存在不小分歧。以德国为代表
的部分成员国和主流车企强调“技
术开放性”，认为 2035 年目标在现
实条件下难以实现，因此政策应提
供“规划安全性”，避免过度僵化而
削弱投资信心。

另一方面，也有部分欧洲车企
和环保组织坚决反对政策松动，认
为此举将拖慢转型步伐，削弱欧洲
在新能源赛道上的长期竞争力。那
些已重金押注电动化的车企对此尤
为警惕。

瑞典沃尔沃汽车公司首席商务
官埃里克·塞韦林松说，尽管公司已做
好推出电动车替代品的准备，但政策
反复将动摇企业对欧盟法规稳定性的
信心。瑞典极星公司首席执行官迈克
尔·洛舍勒说，这一倒退不仅损害气候
目标，也将削弱欧洲竞争力。

欧洲运输与环境联合会执行主
任威廉·托茨指出，依赖内燃机无法
让欧洲车企再度强大。德国绿党联
邦议会党团主席卡塔琳娜·德勒格警
告说，错误决策将冲击整个汽车产
业，动摇转型可能让欧洲丧失更多主
动权。

欧盟汽车“禁燃令”缘何松动

新华社莫斯科 12 月 18 日电
俄罗斯外交部18日发表声明说，希
望特朗普政府在委内瑞拉问题上

“别犯致命错误”，不要给整个西半
球带来不可预测的后果。

声明说，俄方注意到与委内瑞
拉有关的紧张局势正被持续且有目
的地激化。某些单边决定正对国际
航海运构成威胁。

声明强调，俄方始终倡导美委
两国实现对话正常化，应采取措施
缓和局势，并在尊重国际法准则的
前提下，寻求建设性方案解决现有
问题和分歧。

声明还说，俄方支持马杜罗政
府为保护国家利益和国家主权而采
取的行动，并认为拉丁美洲和加勒
比地区必须保持和平。

俄罗斯：

美勿在委内瑞拉问题上
“犯致命错误”

新华社基辅 12 月 18 日电 据
乌克兰国际文传电讯社18日报道，
乌克兰总统泽连斯基当天说，乌克
兰同美国在领土和俄罗斯被冻结资
产使用等问题上仍存在分歧，本周
双方将继续就结束乌克兰危机的协
议草案进行磋商。

泽连斯基称，乌方团队已启程赴
美，他们将于19日和20日在美国与
美方团队进行磋商。目前尚不清楚
欧洲或其他方面是否会参与磋商。

泽连斯基表示，乌克兰已准备好
使用由俄被冻结资产所提供的融资。
若乌克兰危机继续，乌方需要用相关
资金支持军队和国防生产以及采购西
方国家的武器；若能够就结束冲突达
成一致，资金将“完全用于重建”。

俄罗斯2022年2月对乌克兰发
起特别军事行动后，西方国家冻结
俄罗斯约3000亿美元海外资产。其
中，欧盟冻结俄罗斯中央银行价值
约2100亿欧元的资产。欧盟境内约
90%被冻结俄资产由总部设在布鲁
塞尔的欧洲清算银行控制。泽连斯
基17日晚在视频讲话中向欧洲领导
人表示，希望定于18日至19日举行
的欧盟峰会能够就动用俄罗斯被冻
结资产援助乌克兰达成一致。

泽连斯基：

乌团队已赴美
继续磋商协议草案

12月 17日，在泰国曼谷，
泰国看守政府总理阿努廷在全球
打击网络诈骗伙伴关系国际会议
晚宴上致辞。

全球打击网络诈骗伙伴关系
国际会议17日至18日在泰国曼
谷召开，会议旨在呼吁国际社会
加速采取协调一致的行动，共同
应对日益严重的网络诈骗犯罪问
题。 新华社发


